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VERHANDLUNGSGEGENSTAND:

Fortschreibung des Nahverkehrsplans des Landkreises Ludwigsburg

I. Beschlussvorschlag:

Der Gemeinderat regt an, zu prifen, ob und in wie weit eine Verbesserung der Busverbindun-

gen nach Bietigheim-Bissingen insbesondere in den Abendstunden und an Wochenenden im
Rahmen des Buskonzepts Bietigheim/Neckartal moglich ist.

Die Empfehlung der Errichtung einer zusatzlichen Bushaltestelle an der Pleidelsheimer StraRe

auf Hohe TalstraBe und einer solchen am Gewerbegebiet Groninger Weg wird begruf3t und

sollte weiter verfolgt werden.

In Sachen Nachtbuslinien sollte bei kiinftig eventuell méglicher Bertcksichtigung kleinerer

Ortsteile auch Kleiningersheim bertcksichtigt werden.
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Il. Sachdarstellung und Begriindung:
1. Grundlagen

Der Landkreis Ludwigsburg schreibt seinen Nahverkehrsplan (NVP) fort. Der Ausschuss fiir
Umwelt und Technik des Kreistags stimmte dem Entwurf des NVP am 06. Mai 2014 zu.

Die Kreisverwaltung wurde beauftragt, das gesetzlich vorgeschriebene Anhorungsverfahren
durchzufihren und hat den Stadten und Gemeinden Gelegenheit zur Stellungnahme bis zum
18.Juli 2014 gegeben.

Der Entwurf der aktuellen 2. Fortschreibung (Anlage zu dieser Vorlage) wurde dem Gemeinde-
rat elektronisch tbersandt.

Neben Grundlagen und Vorgaben (Teil 1) umfasst dieser in Teil 2 eine Untersuchung der Struk-
tur des Untersuchungsraums, Ermittlungen zur Verkehrsnachfrage in Teil 3, generelle Zielset-
zungen in Teil 4, eine Bewertung in Teil 5, Rahmenvorgaben und Einzelziele in Teil 6 sowie in
Teil 7 eine Zusammenfassung mit Ausblick.

2. Einzelne Schwerpunkte, die Ingersheim betreffen
2.1.Barrierefreiheit von Haltestellen (S. 53ff)

In der Priorisierung von Bushaltestellen im Landkreis fiir den barrierefreien Ausbau sind die
Haltestellen Tiefengasse in GroRingersheim und in Kleiningersheim die Haltestelle Blumen-
stralle berticksichtigt. Das wird begri3t, wiewohl die Umsetzung leider ausschlieRlich in der
Zustandigkeit der Kommune liegt.

2.2 Finanzierung von Angebotsverbesserungen (S. 62 ff)

Exemplarisch ist auf Seite 63 in Tab.4.1 ein Musterbeispiel fiir die Finanzierung von OPNV-
Verbesserungen im Landkreis dargestellt.

Die Gemeinde Ingersheim bezahlt in diesem Zusammenhang fuir das Buskonzept Bietig-
heim/Neckartal seit 2010 jahrlich rund 50,000,00 Euro. Eingeschlossen sind darin die zusatzli-
chen Beitrage fur die Ausweitung des Angebots in den Abendstunden bzw. an Wochenenden,
die auf einen Antrag zweier Kreistagsfraktionen aus 2009 zuruickzufiihren sind, den der Unter-
zeichner als Kreisrat damals in Sachen Buskonzepte formuliert hatte.

Grundsatzlich kénnen weitere Verbesserungen bei den Buskonzepten nur umgesetzt werden,
wenn sowohl der Landkreis, als auch alle beteiligten Kommunen der anteiligen Finanzierung
zustimmen. Fur Ingersheim stellt sich dabei dar, dass das Angebot aufgrund der raumlichen
Zuordnungen der zugrundeliegenden OPNV-Konzeptionen nach Freiberg umfangreicher als
das nach Bietigheim ist.

Zu Beforderungszeiten und —geschwindigkeiten sowie zu Bedienungshaufigkeiten wird auf die
Seiten 68 ff verwiesen. Insbesondere aus dem Plan fiir die Mindestbedienung fur den Busver-
kehr auf Seiten 75 ff (Abbildung 4.4) wird deutlich, dass dort als das Hauptnetz Bus von In-
gersheim aus das nach Freiberg und das nach Bietigheim als Erganzungsnetz fungiert.



2.3 Bewertung

Zunachst wird auf Seite 83 die Errichtung einer Haltestelle an der Pleidelsheimer Stral3e auf
Hohe der TalstraBe empfohlen. Dies ist auf Bemuhungen der Gemeindeverwaltung und ent-
sprechende Beratung im Gemeinderat zurlickzufiihren und muss weiter verfolgt werden.

Zu Beforderungszeiten und -geschwindigkeiten wird auf Seite 87 das Thema Riickstaus auf-
grund erheblicher Verkehrsdichte zu den Hauptverkehrszeiten thematisiert

Unterschreitungen der Mindestbedienzeiten nach Tabelle 5.3 auf Seite 88 ergeben sich (objek-
tiv) nicht.

2.4 Einzelziele beziiglich der Linienverkehre

Die Einzelziele auf den gesamten Landkreis bezogen sowie die Vorgehensweise bei der Leis-
tungsbeschreibung sind auf den Seiten 112 ff dargestellt.

Auf dieser Basis ergibt sich eine zusammengefasste Bewertung der einzelnen Verkehrsbundel
und -raume.

Ingersheim ist im Biindel 8 (Verkehrsraum Neckartal) dargestellt. (Seiten 190 ff)

Zunachst ergibt sich auf der Linie 444/444 A fir GroRRingersheim ein Status Quo, der Gber dem
Basisangebot liegt. Dasselbe gilt fiir die Linien 446/ 446 A, die die Anschlisse an Kleiningers-
heim abbilden.

Bei der Linie 567/ 567 A liber Bietigheim liegt der Staus Quo ebenfalls tiber dem Basisangebot.

Dennoch sollte aufgrund der in Bietigheim-Bissingen vorgehaltenen und von der Ingersheimer
Bevolkerung rege in Anspruch genommenen Infrastruktur gepruft werden, ob im Rahmen des
Buskonzepts Bietigheim/Neckartal eine Verbesserung der Anbindung nach Bietigheim insbe-
sondere in den Abendstunden bzw. an Wochenenden méglich sein kann.

Die Aufnahme der von der Gemeinde bereits ins Spiel gebrachten zusatzlichen Haltestellen am
Gewerbegebiet Groninger Weg und an der Pleidelsheimer StraRe wird begruft und sollte wei-
ter verfolgt werden.

Was die Nachtbuslinien (Seite 247 ff) anbelangt, sollte bei kiinftig moglicher Erfassung von
kleineren Ortsteilen auch Kleiningersheim bertcksichtigt werden.



2.5 Zusammenfassung und Ausblick

Die auf Seite 250 ff zusammengefassten Darstellungen mit ei8ner Bewertung der verkehrli-
chen Weiterentwicklungen sind Grundlage fiir das weitere Vorgehen.

Im Anhang sind unter Anlagen statistische Daten zu finden, bei denen insbesondere die Analy-
se der Beforderungszeiten und Beforderungsgeschwindigkeiten von Interesse ist.

Generell kann abschlieRend festgehalten werden, dass der Status Quo an Bedienungen uber
das gesetzlich formulierte Basisangebot hinausgeht, aber die angefiihrten Verbesserungen
dennoch im Rahmen der Einbeziehung der anderen Beteiligten weiterverfolgt werden sollten.

Anderungen bei den Tarifzonen sind nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans und liegen auch
nicht in der Zustandigkeit des Landkreises oder dessen Kommunen, wie wohl hier eine nicht zu
unterschatzende Steuerungsmoglichkeit in puncto Attraktivitat des OPNV gegeben ware.

Volker Godel
Burgermeister



